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GENKUL

Der er ikke mange der ved, at man kan destillere dieselolie,
smgreolie, paraffin af mosetarv, men det gjorde firmaet Jydsk
Genkul under den tyske besaettelse 1940-45. | vore dages grgnne
omstilling er det maske veerd at teenke pa - selvom
destillationsprocessen sikkert udleder en del mere CO2 end
tilladeligt. Og sa er der jo ogsa naturgassen, der helt af sig selv
bobler frem fra undergrunden i Vendsyssel, og som under beszttelsen blev brugt til opvarmning,
belysning og drivmiddel til fiskekuttere. Men det er en helt anden historie.

Under besaettelsen var drivmidler som benzin og dieselolie forbeholdt den tyske vaernemagt og
enkelte andre. Derfor fandt man pa at bruge gas fra ufuldstaendig forbraending af trae. Gassen blev
produceret i store cylinderformede generatorer, der var monteret bag pa bilerne og kaldtes
generatorgas, forkortet til gengas. Processen kraevede filtre, der rensede gassen for tjeere og sod, og
de bestod af kul af trae eller tarv. Der skulle bruges meget store maengder og det gav den
nyuddannede civilingenigr Lars Arnbak blod pa tanden. Han tog fra Kgbenhavn til Auning ved Gl.
Estrup pa Djursland, hvor han sammen med et par ligesindede lejede jord, kabte tert tree af
skovrideren - hans senere svigerfar - og fik gang i en storstilet produktion af tree- og tervekul, der
hastigt bredte sig til det meste af Jylland.

De unge kgbenhavnske ingenigrer anvendte nedgravede lukkede miler og kunsten var at styre
processen efter farven pa rggfanen i godt et dagn, indtil forkulningen var fuldfgrt. Sa lukkede de for
lufttilferslen og efter endnu et degn var milen sa afkelet, at den kunne dbnes uden fare for at det
hele begyndte at braeende. Der var i virkeligheden tale om en avanceret destilleringsproces, hvor man
i lebet af forkulningen udvandt olier og tjaerestoffer af rggen fra milerne. Isaer fra hgjmosetarvene fik
man raolie, hvoraf man som naevnt kunne fremstille drivmidlet dieselolie.

De unge mennesker opfarte deres fgrste mile i Auning allerede i lgbet af sommeren 1940 og med
indsats fra seks personer produceredes i den fgrste seeson ca. 50 tons traekul. Det fglgende anlaeg
breendte hovedsageligt tgrvekul, og da man matte finde flere leverandarer af tert breende end
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skovene ved Gl. Estrup og Lgvenholm, blev det 3. anleeg mobilt. Det bestod af 36 miler, der braendte
traekul pa et utal af lokaliteter i de jyske skove. Det fjerde anlaeg blev anlagt ved Virklund ved
Silkeborg, og skovene her blev overhovedet den starste leverander til Jydsk Genkul. Anlsegget bestod
af otte murede jordmiler pa raekke langs et 25 m langt jernbanespor, der farte en svingkran. Anlaeg
fem blev lagt taet ved Rold Skovs Savvaerk og bestod af sakaldte garagemiler. Det modtog trae
hovedsageligt fra Frijsenborgskovene. Anlaeg seks havde kontinuerlig braending og kunne
sammenlignes med et samleband. | den ene ende lagdes traeet pa et bevaegelige band og i den
anden ende kom det ud som feerdigt traekul.

Jydsk Genkuls produktion havde ikke den store interesse for besattelsesmagten, fordi tyskerne i det
meste af krigen fik tilfart benzin og olie fra deres egne vaerker. Derfor kunne flere af firmaets
medarbejdere deltage i modstandsarbejdet under bl.a. Flemming Junker, der sad i Jyllandsledelsen.
Deres gruppe i Auning modtog vaben og spraengstoffer fra engelsk fly og udviklede ogsa en regulaer
kampgruppe.

Den store efterspergsel pa trae var ikke nogen god forretning for skovejerne, fordi regeringen
palagde dem at levere til treekulsproduktionen og til fremstillingen af braende til bilernes generatorer
- men indenfor de fastsatte maksimalpriser. At der ogsa under 1. verdenskrig blev gennemfart
sakaldte tvangshugster. der efterlod store afdrevne arealer i skovene, gjorde det ikke bedre, fordi
omdriften pa en lgvskov er mellem 100 og 120 ar. Tvangshugsterne under beszettelsen gav ikke de
store sammenhangende og varige skader som inder 1. verdenskrig, men knaekkede flere
sammenhangende lgvskove, fordi de fik indplantet naletrae. De vokser hurtigere men giver et
merkere skovbillede.

Jydsk Genkuls produktion i lebet af besaettelsen var pa mange tusinde tons, der sammen med andre
producenter, afsattes over hele landet. Mod krigens afslutning matte firmaerne finde andre
produktioner, fordi efterspargslen pa trae- og tervekul samt generatorbraende faldt samtidigt med, at
de traditionelle drivmidler benzin og dieselolie igen kom pa markedet. Lars Arnbak overvejede derfor
at fgre firmaet videre med produktion af parketgulve for at udnytte dansk lgvtree, der ellers var
henvist til kakkelovnene. Det var en ide, som godsejer Flemming Juncher fik held med. Derfor kabte
Lars Arnbak levtraessavveerket i Farre i 1946, men projektet blev ikke nogen succes, maske fordi der
kom rationering pa trae efter krigen. | stedet etablerede han firmaet LARCO der fik agentur pa
amerikanske gaffeltrucks og tilsvarende maskiner i Kebenhavn.

Firmaet blev siden afviklet og Lars Arnbak kegbte Kabel Hovedgard ved Lemvig med bl.a. den falge, at
sgnnen, bogens forfatter, fik sig en landbrugsuddannelse. Han skiftede senere til distriktspsykiatrien
som sygeplejerske, blev banjobygger, spillemand og medlem af Vestjyllands Fortzellespor. Det sidste
praeger bogen som er velfortalt i overskuelige kapitler med illustrative fotos optaget af Lars Arnbak
og en litteraturliste der sammenblandes med en kildefortegnelse. En fin oversigt over bogens
personer afrunder billedet af en saerdeles velredigeret bog, der ogsa fortaeller familiens historie. Den
er derfor tilegnet bern og bernebgrn og alle os andre, der far et helt nyt perspektiv pa besattelsens
graenselgse erstatningskultur.

[Historie-online.dk, den 4. juni 2025]
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